Citroen C5

Wie een ruime en comfortabele reisauto zoekt komt al snel uit bij de Citroén C5.
Het aanbod gebruikte exemplaren is groot, dus is er keus genoeg.

EINIG MENSEN weten dat

er een Nederlands tintje zit

aan de Cs. Het design van
de grote Citroén komt namelijk
geheel uit de koker van onze
landgenoot Ivo Groen. Helaas werd
zijn geesteskind niet onverdeeld
positief ontvangen. Toen in 2000 de
eerste foto’s van de Franse midden-
klasser verschenen toonden deze
een weinig spannende, zelfs
vreemd uitziende auto. Toch wist
zijn ingetogen fysiek een snaar te
raken, want de verkoopcijfers
hebben er nooit onder geleden. Dit
heeft ongetwijfeld te maken met
zijn comfortabele rijeigenschappen
en enorme binnenruimte. De in
2001 geintroduceerde Citroén had
in vergelijking tot zijn concurren-
ten bovengemiddelde exterieur-
maten. De Break volgde een paar
maanden na de liftback en voegde
nog meer ruimte toe aan de
formule.

OP DE C5 DEBUTEERDE dederde
generatie van Citroéns Hydroactive
veersysteem. Nieuw waren onder
meer veerbollen met synthetisch-
hydraulische vloeistof en de hydro-
elektrische regelunit. Laatstge-
noemde vormt het hart van
Hydroactive III en is een combina-
tie van computer, pomp en
elektromotor. Op alle modellen,
behalve de instappers, is het
systeem auto-adaptief. Dit betekent
dat het voortdurend de snelheid,
rijstijl en wegdekcondities meet en
hier de veerkarakteristieken
automatisch op afstelt.

TOEN DE C5 IN 2001 op de markt
kwam, werd hij direct leverbaar in
zeven motorvarianten. Op het
benzinefront waren dat een 1.8 16V
met 117 pk, een 2.0 16V met 138 pk
en aan de top een 207 pk sterke
drieliter V6. Op dieselgebied was
net zoveel keus. Er waren twee

2,0-liter HDi motoren met 9o en
110 pk en een 2.2 HDi met 136 pk. Er
zat ook een 2.0 HPI (143 pk) direct
ingespoten benzinemotor in het
programma, maar deze verdween
al na anderhalf jaar. De krachtbron
zou zuiniger en schoner zijn dan de
andere benzinemotoren, maar gaf
in de praktijk veel storingen.

MIDDEN 2004 VOND Citroén het
tijd voor een opfrisser. De neus van
de C5 werd in lijn gebracht met de
C4 en de achterkant van de sedan
kreeg kenmerkende boemerang-
vormige lichten. De leverbare
motoren kregen allemaal een
krachtinjectie en er werd een 1.6
HDIF geintroduceerd als nieuwe
basisdiesel. Nu vier jaar later is het
gedaan met de oude Cs. Zijn
opvolger staat te trappelen en
overtuigt vanaf de foto’s al met iets
dat zijn voorganger altijd ontbeer-
de: een strak en sportief uiterlijk.

Modelhistorie

C5 Break 2001-2004
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Dit kosten de onderdelen

C5 Diesel C5 Benzine
Voorscherm € 254,65 € 254,65
Voorruit € 462,01 € 462,01
Koplampunit € 228,95 € 228,95
Set remschijven voor €290,80 € 290,80
Uitlaat € 318,85 € 368,13
Koppakkingset € 855,43 € 861,76
Koppeling € 685,42 € 686,79
Veerbollen €140, (gem.) €140,-- (gem.) s
Prijzen excl. montage, incl. BTW De p r” zen
Het aanbod gebruikte Citroéns C5
Kleine onderhoudsbeurt € 200,55 €196,26 is aanzienlijk. De prijzen beginnen
Grote onderhoudsbeurt € 286,26 € 277,69 bij 5.000 euro voor een model uit

de eerste serie (2001 - 2004) en

Bij iedere beurt wordt het pollenfilter vervangen, dit kost € 29,41. Prijzen zijn bereiken hun top bij ongeveer

exclusief BTW en inclusief arbeidsloon. De onderhoudsinterval voor diesel-
modellen is 20.000 km, voor benzineauto's 30.000 km.

E CITROEN C5 is een solide

auto, maar wordt nog al eens

geplaagd door elektronische
storingen. Vaak zijn de problemen
niet ernstig, maar wel erq irritant.
Elektrisch bedienbare ramen die
dienst weigeren, automatisch in- en
uitklappende spiegels die stagneren,
een uitvallende radio en incorrecte
storingsmeldingen. Het zijn enkele
voorbeelden van ergernissen die
veel C5-rijders zijn tegengekomen.
Sommige elektrische Gremlins zijn
iets ingrijpender van aard, zoals niet
werkende richtingaanwijzers. Maar
het wordt nog erger als het storingen

in het motormanagement, het ABS en

ESP betreft. De enige remedie is de

auto naar de dealer te brengen

om hem te laten uitlezen. Echt voor-
komen kun je het in ieder geval niet.

De modellen van na de facelift hebben

hier overigens minder last van, maar
dat geldt voor bijna alle genoemde
problemen.

Wat je moet weten voordat je een Citroén C5 koopt

Een ander veel voorkomend euvel
heeft te maken met de sensor voor

de buitentemperatuur. Deze heeft nog

al eens een eigen willetje. De boord-
computer geeft dan niet alleen een
verkeerde temperatuur aan, maar de
gebrekkige sensor heeft ook invioed
op de werking van de climate control.
De computer hiervan berekent na-
melijk aan de hand van de buiten- en
binnentemperatuur en de gewenste
binnentemperatuur of er gekoeld
moet worden.

De achterremmen zijn ook een zwak
punt. Deze corroderen relatief snel
en kunnen daardoor gaan aanlopen.
Let vooral bij de Break op de achter-
wielen. Staan deze een beetje naar
binnen dan kan dat duiden op kapotte
draagarmlagers. De achterwielophan-
ging wilde bij vroege modellen nog
wel eens kraken, maar dat is - als het
goed is - opgelost bij een terugroep-
actie. Een andere terugroepactie
behelsde de aluminium wielen van

modellen uitgerust met wieldoppen.
Door een productiefout konden deze
breken, daarom zijn ze vervangen.

Bij oude Citroéns was de hydropneu-
matische vering overigens relatief
kwetsbaar, maar dat is verleden tijd.
Toch verdient het aanbeveling om een
C5 op de brug te zetten om de staat
ervan te laten bekijken. Een reparatie
is nou eenmaal wat duurder dan bij
een auto met conventionele veren.
Veerbollen worden bijvoorbeeld niet
meer bijgevuld zoals vroeger (een
lapmiddel volgens specialisten), maar
vervangen. Aan de rijeigenschappen
van de C5 is trouwens ook het een
en ander af te leiden. Is de vering erg
stug, dan is de kans groot dat er iets
met de veerbollen is.

Tot slot moet je er vanuit gaan dat

bij de Break de separaat te openen
achterruit niet werkt. Dit is bij negen
van de tien C5's het geval en is door
Citroén niet opgelost bij de facelift
van het model.

19.000 euro. Voor dat geld staat er
een 3.0 V6 Break uit 2004 voor de
deur. Wie in de markt is voor een
latere opgefriste C5 (vanaf 2004)
moet minimaal 12.000 euro op zak
hebben. Jonge exemplaren blijven
nog dicht bij de nieuwprijs. De
duurste gebruikte C5 die wij von-
den moest namelijk nog 32.000
euro opleveren.

Citroén Club Nederland
www.citroenclubnederland.nl

Specialisten

Citroén Service Van Beers
Korte Noorderweg 23

1221 NA Hilversum
www.citroenhilversum.nl

Autobedrijf De Vos Enspijk
Dorpstraat 14

4157 GH Enspijk
www.devosauto.nl

Garage Bonhof
Hammerstraat 5
8161 PH Epe
www.garagebonhof.nl

Automobielbedrijf Enting
Zomerdijk 80a

8064 XG Zwartsluis
www.entingbv.nl

Vraagbaak
Citroén C5
(Benzine- en
dieselmodellen
2001-2003)
Kosmos
Uitgevers, ISBN
9021541521 =
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